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США 
Программа бомбардировщика Нортроп Грумман В-21 «Рейдер» 


Проект бомбардировщика Нортроп Грумман В-21 «Рейдер» прошел дополнительный предваритель- 
ный анализ (Ртейилиагу Юеѕіоп Кеу1еу, РОК). Ранее анализ РОК проводился на стадии отбора проектов 
фирм «Нортроп Грумман» и «Боинг – Локхид Мартин» во время выбора аванпроекта для полномасштаб- 
ного проектирования. Причиной проведения дополнительного анализа стали протесты со стороны фирм 
«Боинг» и «Локхид Мартин». По завершению анализа РОК начнется выполнение опытно-конструктор- 
ских работ по этапу СОК (Спаса! Оез1еп Кеуіеу). 

ВВС США по-прежнему не разглашают детальную информацию по контракту на НИОКР по бом- 
бардировщику В-21, в том числе и стоимостные параметры программы. Согласно информации предста- 
вителя ВВС США генерал-лейтенанта Арнольда Банча (Агпо!а Випећ), в реализации программы самоле- 
та В-21 достигнут определенный прогресс, связанный с детальным уточнением конструкции самолета. 
Более полной информации генерал Банч не предоставил. В ходе разработки самолета В-21 ВВС США 
намерены учесть уроки реализации программы бомбардировщика Нортроп В-2, в том числе ее информа- 
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ционную составляющую, затрагивающую взаимоотношения ВВС США и Конгресса. ВВС США намере- 
ны сделать программу самолета В-21 более прозрачной для Конгресса, чем программа бомбардировщика 
В-2. Информационное взаимодействие планируется наладить также с разведывательным сообществом и 


авиационной промышленностью США. 


(№ 26/3018, 26.06.2017) Епоһ Пуегпанопа! 28/11 — 0ЗЛУ 2017, р. 14 
Реф. М. В. Никольский 


США 
Возможное снятие с вооружения ВВС истребителей Боинг Е-15С/р 


Командующий ВВС США генерал Дэвид Голдфейн (Юах1а бое) не исключил вероятности сня- 
тия с вооружения истребителей Боинг Е-15С/О, заметив, что четких программ относительно дальнейших 
перспектив самолетов данного типа не существует. По словам Гольдфейна, изучаются все возможные 
альтернативные варианты, включая замену самолетов Е-15С/О вновь построенными истребителями Лок- 
хид Мартин Е-16. Согласно текущему плану, истребители Е-15С должны оставаться на вооружении мини- 
мум до 2020 г. Продление срока эксплуатации самолетов Е-15С/О на более длительный срок (до 2020 г.), 
потребует реализации новой программы продления ресурса с доработкой всей средней части фюзеляжа. 
Модернизация единичного самолета оценивается в 40 млн. долл. Отмечается, что на протяжении многих 
лет практически не уделялось внимания модернизации самолета Е-15С, и что самолеты этого типа, экс- 
плуатируемые в 2017 г., принципиально ничем не отличаются от самолетов, которые эксплуатировались 
в 1991 г. На вооружении ВВС США состоит 214 истребителей Е-15С и 26 двухместных тренировочных 
истребителей Е-15р0; возраст самолетов насчитывает от 28 до 37 лет. 


(№ 26/3018, 26.06.2017) ЕПпоћ Гпќегпабопаї, 25ЛУ — 01/У 2017, р. 18 
Реф. М.В. Никольский 


США 
Новости программы самолета Локхид Мартин Е-35 


Возглавляющий на фирме «Локхид Мартин» 
программу самолета Е-35 генерал-лейтенант Крис- 
тофер Богдан (Сһгіѕёорһег Во2дап), выступая 28 фев- 
раля 2017 г. на авиасалоне в Австралии, заявил, что 
2016 г. выдался для данного истребителя удачным, 
и отметил, что стоимостные показатели самолета 
находятся «под контролем». Завершение летных ис- 
пытаний самолета Е-35 намечено на 2017 г., а в фев- 
рале 2018 г. должны начаться поставки полностью 
боеспособных самолетов. 

Правительство США потребовало оптимизи- 
ровать затраты на НИОКР по самолету Е-35А в диа- 
пазоне от 13,9 до 15,2 млрд. долл. По оценкам Богда- 
на, расходы составят примерно 14,2 млрд. долл. Богдан считает, что современная ситуация с расходами 
на НИОКР и производство самолетов Е-35А не является проблематичной, в отличие от ситуации 2011г. В 
2015 г. заключен контракт на выпуск самолетов лота 9 малосерийного производства в количестве 6] са- 
молета. В 11-ю партию (лот 11), вопросы производства которой обсуждались в конце 2016 г., намечено 
включить 134 самолета, а с 2020 г. каждая партия (лот) будет включать примерно 160 самолетов. Также 
Богдан считает, что предложение президента США заменить самолет Е-35 истребителем-бомбардиров- 
щиком Боинг Е/А-18Е/Е в отношении модификаций Е-35А для ВВС и Е-35В для КМП неприемлемо и 





шие ооо КЕ 
Рис. 1. Самолеты Боинг Е/А-18 «Супер Хорнит» и Е-35С 
«Лайтнинг» П в полете строем 
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может рассматриваться только применительно к мо- 
дификации палубного базирования Е-35С. 

Соотношение самолетов Е-35С и Е/А-18Е/Е 
(рис. 1) в общем парке самолетов палубной авиа- 
ции является предметом для дискуссии. Предпри- 
нимаются дальнейшие шаги по снижению стоимо- 
сти самолета Е-35. 

По словам Богдана, если цена истребителя Е-35А 
лот 10 составляет 94,6 млн. долл., то стоимость самолета Е-35А лот 13, начало поставок которого за- 
планировано на 2019 г., снизится до 85 млн. долл. После 2020 г. (Е-35 лот 12, 13 и 14) стоимость одного 
самолета может упасть до 80 млн. долл. 

Заместитель командующего авиацией КМП США генерал-лейтенант Джон Дэвис (Јоһп Рау1$) высо- 
ко оценил боевую эффективность самолета Е-35. Согласно Дэвису, в некоторых сценариях предполагается 
задействовать 12 — 13 истребителей поколения 4+, при этом вероятность потерь оценивается в 50%, в то 
время как аналогичное задание способны без потерь выполнить четыре самолета Е-35. В ходе учений 
авиации КМП США группа из четырех самолетов Е-35 и четырех «классических» истребителей успешно 
действовала против 20 самолетов условного противника. В ходе учений проверялась возможность быс- 
трого пополнения боезапаса самолета Е-35; данная операция заняла всего 12 минут. Дэвис также высоко 
оценил систему обмена информацией самолетов Е-35, отметив, однако, что в полном объеме данная сис- 
тема будет работать только на самолетах Е-35 «Блок ЗЕ». 

В авиации КМП США самолетами Е-35В «Блок 31» вооружены эскадрильи УМЕА-121 и УМЕА-211 
(рис. 2). Обе эскадрильи достигли состояния первоначальной боеготовности. 

Десять самолетов Е-35В эскадрильи УМЕА-121 переброшены в Японию на а/б «Ивакуни», еще шесть 
самолетов Е-35В этой же эскадрильи должны быть доставлены туда в середине 2017 г. В авиации КМП 
США в первую очередь вооружить самолетами Е-35 планируется эскадрильи, эксплуатирующие истреби- 
тели-бомбардировщики Е/А-18. Затем перевооружению должны подвергнуться эскадрильи, летающие на 
самолетах Боинг АУ-8В. Самолеты Е-35С в КМП первой должна получить эскадрилья У МЕА-314. 

ВВС США поставлены перед необходимостью доработки бортового оборудования и ПО 108 самоле- 
тов Локхид Мартин Е-35А «Блок 2В» и «Блок 31». Ведется разработка программы модернизации этих са- 
молетов в вариант «Блок ЗЕ». Истребители Е-35А ВВС США были объявлены ограниченно боеготовыми 
в августе 2016 г. Дальнейшее повышение боевых возможностей самолета увязывают с их модернизацией 
до уровней «Блок ЗЕ» и «Блок 4». Ожидается, что первые самолеты Е-35 «Блок ЗЕ» появятся в 2018 тг., а 
самолеты Е-35 «Блок 4» – в 2021 г. Генерал-лейтенант Джерри Харрисон (Јеггу Нагг15оп), выступая в Кон- 
грессе США 16 февраля 2017 г., отметил, что на 26 самолетах Е-35А требуется доработать ПО, а еще на 
19 самолетах требуется заменить процессоры; замена и отладка новых процессоров занимает три рабо- 
чих дня. На 18 самолетах необходимо доработать нашлемные индикаторы, такая доработка занимает 15 
рабочих дней. На остальных 45 самолетах Е-35А следует достаточно серьезно модернизировать БРЭО в 
рамках программы ТК2 (Тесһ Кеїгеѕћ). Установка и отладка 26 элементов БРЭО на одном самолете, как 
предполагается, займет порядка 30 дней. На 2018 г. запланировано начало модернизации до уровня «Блок 
ЗЕ» самолетов Е-35А, проходивших эксплуатационные испытания. В конце 2016 г. представитель МО 
США предупредил, что в дальнейшем возможна поставка самолетов Е-35А (в том числе самолетов лот 10 
малосерийной партии), не обладающих возможностями самолетов Е-35А «Блок ЗЕ». На некоторых само- 
летах Е-35А «Блок 2В» установлено старое БРЭО, и лишь некоторые из них предусмотрено подвергнуть 
модернизации в рамках текущих программ. Вероятно, часть таких самолетов останется в конфигурации 
«Блок 2В ТВ 1» и будет использована в качестве учебно-тренировочных. Тем не менее, генерал-лейтенант 
Харрисон выразил оптимизм в отношении продвижения программы самолета Е-35А, хотя поставки само- 
летов Е-35А «Блок ЗЕ» начались позже, чем ожидалось. Полностью сертифицированные самолеты Е-35А 
ВВС США планируют получить во втором и третьем кварталах 2017 ф. г. ВВС США также ведут иссле- 
дования относительно перспектив долгосрочной программы модернизации самолетов Е-35А, но при этом 
сохраняется неопределенность в достижении консенсуса между ростом стоимости программы самолета 





Рис. 2. Самолет Е-35В из состава эскадрильи УМЕА-211 
«Эвенджерз» КМП США 
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Рис. 3. КАБ Рейтеон СВО-49 «Энхансд Пэйвуэй» П 
в конфигурации после сброса 
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Рис. 5. КР «воздух — поверхность» Рейтеон АСМ-154 ЗО\У с 
унитарной БЧ 








Рис. 7. КАБ Рейтеон «Пэйвуэй» ГУ 





Е-35А в целом, темпом производства и глубиной мо- 
дернизации. 

К числу недостатков самолета Локхид Мартин 
Е-35 относится неспособность поражать движущие- 
ся наземные цели, используя штатное вооружение 
и бортовую систему прицеливания. Возможности 
самолета в части поражения стационарных или пе- 
редвигающихся с небольшой скоростью наземных 
целей оцениваются как ограниченные. Между тем, 
самолетами Е-35 в перспективе планируется заме- 
нить используемые для авиационной поддержки су- 
хопутных войск самолеты А-10, Е-16, Е/А-18 и АУ-8В, 
поэтому изучается возможность интеграции в СУВ 
самолета Е-35 КАБ Рейтеон @ВО-49 «Энхансд Пэй- 
вуэй» П (ЕР-2, рис. 3) с лазерным/ОР$ наведением. 
ПО системы наведения КАБ СВО-49 ЕР-2 автома- 
тически пересчитывает и компенсирует смещение 
цели и вводит в СУВ поправку на ветер. 

По состоянию на март 2017 г., на вооружении 
ВВС США состоят самолеты Е-35А «Блок 31», а на 
вооружении авиации КМП США - самолеты Е-35В 
«Блок 2В». В ассортимент вооружения этих само- 
летов входят КАБ Рейтеон-Локхид Мартин СВО-12 
«Пэйвуэй» П с лазерным наведением и КАБ Боинг 
СВО-31/32 ТАМ (рис. 4) с СРЅ/инерциальным на- 
ведением. Самолет Е-35С «Блок ЗЕ» также может 
нести КР «воздух — поверхность» Рейтеон АСМ- 
154 ЛЗОУ (рис. 5), самолет Е-35А — УПАБ малого 
диаметра Боинг СВО-39 (рис. 6), а самолет Е-35В – 
КАБ Рейтеон «Пэйвуэй» [У с лазерным наведени- 
ем (рис. 7). 

Перечисленные выше боеприпасы пригодны 
для вооружения самолета Е-35 в качестве средств 
поражения стационарных или движущихся с не- 
большой скоростью наземных целей в случае осна- 
щения самолета Е-35 контейнером с аппаратурой 
лазерного целеуказания, используемого на совре- 
менных истребителях-бомбардировщиках. Такую 
аппаратуру целеуказания самолет Е-35 получит не 
ранее первой половины 2020-х гг. в рамках програм- 
мы модернизации «Блок 4» (очевидно, «Блок 4.2»). 
Изначально планировалось включить в ассорти- 
мент вооружения самолета Е-35 кассетные боепри- 
пасы СВО-103, пригодные для поражения движу- 
щихся целей, однако МО США приняло решение 


от них отказаться. Командование ВВС США разослало запрос о предложениях всем производителям 
авиационных средств поражения на предмет включения в ассортимент вооружения самолета Е-35 
«Блок ЗЕ» боеприпасов для поражения движущихся целей, полностью совместимых с самолетом Е-35. 
ВВС США особо заинтересованы в боеприпасе калибром 500 фунтов (227 кг), способном уничтожать 
цели, перемещающиеся прямолинейно со скоростью до 113 км/час (70 миль/час) или маневрирующие с 
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перегрузками = 0,2 со скоростью до 64 км/ч (40 миль/ч). Как варианты такого вооружения рассматрива- 
ются КАБ СВО-49, Боинг ЛАМ и Локхид Мартин Роа! Моде Раз. Первый производственный контракт 
на такого рода боеприпас может быть заключен в третьем квартале 2017 ф. г. с началом поставок через 
шесть месяцев после заключения контракта. КАБ @ВО-49 ЕР-2 серийно выпускается с 2001 г., в 2014 г. 
начато производство улучшенного варианта СВО-49 ЕР-2 лот 5. Бомбы данного типа использовались 
против исламистов в Сирии и Ираке, в том числе для уничтожения скоростных наземных целей. Фир- 
ма «Рейтеон» распространила информацию об интеграции в СУВ самолета Е-35В «Блок 4.1» УПАБ 
малого диаметра @ВО-53В ЗОВ П. Самолеты Е-35В и Е-35С рассматриваются в качестве носителей пер- 
спективной УПАБ, разработка которой начата в 2010 г. и которая предназначена, в первую очередь, для 
вооружения истребителя-бомбардировщика Е-15Е. Интеграция УПАБ в СУВ самолетов Е-35В и Е-35С 
планировалась на 2018 — 2019 гг., но из-за затягивания реализации программы самолета Е-35 в целом, 
она была отложена до 2022 г. 


(№ 26/3018, 26.06.2017) ЕпеһҺпќѓегпайопа!, 7 - 13/1 2017, р. 22, 2811—0671 2017, р. 19, 
Реф. М. В. Никольский Ауайоп Меек & Ѕрасе Тесһпо!ору, 6 - 1971 2017, р. 33 – 34 
КНР 


Многоцелевой малозаметный истребитель 5-го поколения Шеньян ЕС-31 «Кречет» 


Китайская авиастроительная корпорация АУІС 
представила детальную информацию по многоце- 
левому истребителю 5-го поколения Шеньян ЕС-31 
«Кречет» (рис. 1). Самолет является дальнейшим 
развитием истребителя-демонстратора технологий 
Шеньян Ј-31 (рис. 2), выполнившего первый полет в 
2012 г., и детальная информация по которому до сих 
пор отсутствует. Рис. 1. Опытный образец истребителя 5-го поколения 

Главный конструктор самолета ЕС-31 Лин Пин Шеньян РС-31 «Кречет» в полете 
(Ілпо Ріпе) представил его как многорежимный ма- 
лозаметный самолет, способный выполнять широ- 
кий спектр боевых заданий, включая наступатель- 
ные и оборонительные воздушные бои, удары по 
наземным целям на большом удалении от аэродро- 
ма базирования, подавление ПВО противника, изо- 
ляцию района боевых действий, непосредственную 
авиационную поддержку сухопутных войск, видо- 
вую и радиотехническую разведку. 

Информация о целевом оборудовании и вооружении самолета ЕС-31 не разглашается, но корпо- 
рация АУІС сообщила, что БРЭО и вооружение предполагается комплектовать в соответствии с по- 
желаниями заказчика. Самолет имеет шесть узлов подвески под крылом помимо внутреннего отсека 
вооружения, в котором возможно размещение четырех боеприпасов. Общая масса полезной нагрузки 
составляет 8000 кг, из которых 2000 кг можно разместить во внутреннем отсеке. Боевой радиус дейст- 
вия с вооружением только во внутреннем отсеке равен 1200 км, максимальная взлетная масса 25 000 кг. 
Первый полет серийного самолета ЕС-31 состоялся в декабре 2016 г., достичь состояния первоначаль- 
ной боеготовности запланировано на 2022 г., полной боеготовности - на 2025 г. Нет ясности с силовой 
установкой самолета, хотя предполагается, что на нем могут быть установлены российские ТРДДФ 
Климов РД-93, которыми оснащен истребитель Ј-31. Считается, что первым заказчиком самолета ЕС-31 
станут ВВС Пакистана. 


(№ 26/3018, 26.06.2017) Аш Пуегпайопа1, Ш/2017, р. 13 – 14 
Реф. М. В. Никольский 








Рис. 2. Истребитель-демонстратор технологий Шеньян /-31 
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Швеция 
Программа истребителя ЗААВ ТА$-39Е «Грипен» 


Фирма ЅААВ анонсировала выполнение пер- 
вого полета первого из трех летных экземпляров 
истребителя «Грипен» Е (б/н 39-8, рис. 1) до конца 
июня 2017 г. Самолет уже находится на аэродроме в 
г. Линчёпинг, где и должен состояться его первый 
полет. Уже выполнены вибрационные испытания 
самолета, опытный образец совершил рулежки, при 
выполнении которых была достигнута скорость не- 
сколько более 185 км/ч. 

Первый полет опытного образца истребителя 
«Грипен» Е планировался на конец 2016 г., но его 
пришлось отсрочить на шесть месяцев в связи с до- 
работкой ПО самолета под гражданские стандарты. 
Считается, что такая доработка позволит умень- 
шить объем летных испытаний. Фирма ЅААВ рас- 
считывает на использование ПО, разработанного 
для истребителя «Грипен» Е, в областях техники, 
не связанных с авиацией, в частности, для автома- 
тизации производственных процессов. Детали и 
объем программы летных испытаний трех летных Рис. 2. Самолет-демонстратор технологий ЅААВ «Грипен 


экземпляров истребителя «Грипен» Е не разглаша- Демо» в конфигурации истребителя воздушного боя с УР 
ются, но наверняка будет учтен опыт испытаний де- МВРА «Метеор» под крылом и Диль ІКІЅ-Т на торцевых ПУ 


монстрационного самолета «Грипен Демо» (первый 
полет выполнил в мае 2008 г.). На демонстраторе испытывался ряд новых бортовых систем, включая РЛС 
с АФАР Леонардо Е$-05 «Равен» и ИК обзорно-прицельную систему. 

Истребитель «Грипен» Е обладает возможностью нести до семи УР «воздух - воздух» МВПА «Ме- 
теор», а также смешанный вариант боевой нагрузки из УР МВРА «Метеор», Рейтеон АІМ-120 АМКААМ 
и Диль Дифенс ІКІЅ-Т (рис. 2) 

ВВС Швеции начали доработку состоящих на вооружении шести эскадрилий истребителей ЈАЅ-39 
С/Ю «Грипен» под использование УР «Метеор» (рис. 3). УР «Метеор» по радиусу боевого применения 
значительно превосходит УР А] М-120. Интеграция УР «Метеор» в СУВ истребителя «Грипен» потребует 
изменения тактики боевого применения этого истребителя. В 2019 или 2020 г. ВВС Швеции планируют 
направить истребители «Грипен» С/О в США на учения «Рэд Флэг» для проверки новых тактических 
приемов в условиях, максимально приближенным к реальной войне. 

Параллельно с подготовкой к летным испытаниям истребителя «Грипен» Е ведется изготовление 
двух других летных образцов и первых серийных самолетов для головных заказчиков — ВВС Швеции 
и Бразилии. Начало окончательной сборки первого истребителя «Грипен» Е для ВВС Бразилии запла- 
нировано на конец 2017 г. ВВС Швеции и Бразилии, согласно заключенным контрактам, получат 60 и 
36 (28 одноместных и восемь двухместных) истребителей соответственно, с началом поставок в 2019 г. 
Вариант истребителя «Грипен» Е для ВВС Бразилии разрабатывался совместно с фирмой «Эмбраер» и 
получил обозначение «Грипен» Е (рис. 4). В кабине самолета «Грипен» Е планируется установить широ- 
коформатный МФИ фирмы «Элбит», в то время как приборное оборудование самолетов «Грипен» Е для 
ВВС Швеции включает в себя три стандартных МФИ. Испытания самолета «Грипен» Е намечено прово- 
дить в Бразилии на заводском аэродроме фирмы «Эмбраер» в г. Гавиан Пейшоту, начиная с 2020 г. Налет 
по программе летных испытаний самолета «Грипен» Е оценивается в 500 — 900 ч. 

Фирма «Эмбраер» отвечает за изготовление носовой и хвостовой частей фюзеляжа, крыла и воздуш- 
ных тормозов, а также за окончательную сборку истребителей. Центральные части фюзеляжей будет из- 
готавливать фирма ЅААВ. Непосредственно в Бразилии планируется собрать только 20 из 36 заказанных 
самолетов. В настоящее время в Швеции, на аэродроме в г. Линчёпинг и предприятиях фирмы ЅААВ, 





Рис. 1. Первый летный экземпляр истребителя ЗААВ 
ТАЗ-39Е «Грипен» на рулении 
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находится примерно 170 специалистов из Бразилии. 
В перспективе не исключается заказ ВВС Брази- 
лии дополнительной партии самолетов «Грипен». 
Кроме того, истребитель «Грипен» активно рекла- 
мируется в других странах Латинской Америки. 
Потенциальным заказчикам предоставлена самая 
подробная информация по самолету. Фирма ЗААВ 
рассчитывает на замену закупленных рядом стран 
истребителей «Грипен» С/ШО самолетами «Гри- 
пен» Е. В числе потенциальных покупателей истре- 
бителя «Грипен» Е называются Бельгия, Болгария, аата 
Канада, Колумбия, Хорватия, Финляндия, Индия, Рис. 3. Самолет ЅААВ ЈАЅ-39С «Грипен» из состава испы- 
Индонезия, Малайзия, Филиппины, Словакия и тательной эскадрильи фирмы ЅААВ с подвешенной под 

о крылом УР МВПА «Метеор» 
Швейцария. Дальше всего переговоры о подписа- 
нии контрактов на поставку самолетов «Грипен» Е 
продвинулись с Ботсваной, Болгарией и Словакией. 
Ряд государств Африки видит в самолете «Грипен» 
замену для устаревшего истребителя Нортроп Е-5 и 
не исключает возможности приобретения в Швеции 
истребителей «Грипен» моделей С/Р”, сборочная ли- 
ния которых продолжает функционировать. Тем не 
менее, фирме ЅААВ пока не удалось осуществить 
намерение заключать минимум один новый кон- 
тракт на поставку истребителей «Грипен» ежегод- 
но. Последний построенный истребитель «Грипен» 
был передан заказчику в 2015 г. Фирма ЗААВ гаран- 
тирует передачу вновь построенного самолета заказчику спустя 18 месяцев после подписания контракта 
и планирует сократить этот период. 

ВВС Швеции профинансировали эксплуатацию истребителей «Грипен» С/” до 2026 г. В настоящее 
время ведется модернизация самолетов по программе М520. Вероятно, модернизации подвергнут истре- 
бители «Грипен» С/О, состоящие на вооружении ВВС Чехии, Венгрии, ЮАР и Таиланда. 

На вооружение ВВС Швеции истребители «Грипен» Е первоначально начнут поступать с ограничен- 
ными боевыми возможностями (без возможности поражения наземных целей высокоточным оружием), и 
будут иметь статус ограниченно боеспособных. После модернизации БЦВМ и расширения ассортимента 
вооружений, истребители получат статус полностью боеготовых. Многоцелевые истребители «Грипен» Е 
в состоянии полной боевой готовности ВВС Швеции получат не ранее 2023 г. 
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Рис. 4. Самолет ЗААВ – Эмбраер ЈАЅ-39Е «Грипен» ВВС 
Бразилии. Компьютерная графика 


США 
Сравнительные испытания легких штурмовиков для ВВС 


Командование ВВС США намерено привлечь к 
запланированным на август 2017 г. на а/б «Холло- 
ман» (шт. Нью-Мексико) демонстрационно-экспе- 
риментальным испытаниям перспективных легких 
штурмовиков самолеты Бичкрафт АТ-6 «Койот» 
(рис. 1), Текстрон ЭйрЛэнд «Скорпион» (рис. 2) и 
Сьерра Невада (5МО)/Эмбраер А-29 «Супер Тука- 
но» (рис. 3). 

Штурмовик АТ-6 разработан на основе турбо- Рис. 1. Самолет Бичкрафт АТ-6 «Койот» 
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винтового УТС Т-6 «Тексан» П, от которого отлича- 
ется более мощным двигателем, наличием системы 
обмена информацией, узлов для подвески вооруже- 
ния. Реактивный самолет «Скорпион» фирма «Текс- 
трон ЭйрЛэнд» предлагала авиации Национальной 
гвардии США для использования в качестве легко- 
го многоцелевого тактического самолета. Самолет 
«Скорпион» на внешнем рынке рекламировался как 
альтернатива турбовинтовым УТС. Фирмы «Эм- 
браер» и ЭМС подписали с ВВС США контракт на 
поставку через ВВС США в Афганистан 20 легких 
штурмовиков А-29; сборка самолетов организована 
| в г. Джексонвилл (шт. Флорида). Штурмовик А-29, 
= и | Е — в отличие от самолетов АТ-6 и «Скорпион», серти- 
санаа ГТ — _ в. = | фицирован по военным нормам летной годности. В 
Рис. 3. Самолет Эмбраер — Сьерра Невада А-29 «Супер ВВС США изучается возможность разработки лег- 
Тукано» кого штурмовика ОА-Х, который будет способен за- 
менить штурмовик Фэйрчалд Рипаблик А-10. Сня- 

тие последнего с вооружения запланировано на период после 2020 г. 
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